
 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

CCCOOOCCCKKKPPPIIITTT   
LLLaaa   llleeettt ttt rrreee   dddΩΩΩiiinnnfffooorrrmmmaaattt iiiooonnn   dddeeesss   pppiiilllooottteeesss   

MMMaaarrrsss   222000111777   

DDDaaannnsss   ccceee   nnnuuummmééérrrooo   :::      

RRRéééssseeeaaauuu   :::   cccooonnnnnnaaaiiisssssseeezzz---vvvooouuusss   JJJoooiiinnnFFFSSS   eeettt    vvvPPPiiilllooottt    ???   

LLLΩΩΩaaavvveeennniiirrr   dddeee   CCCyyybbbeeerrrAAAvvviiiaaa   

UUUnnn   bbbuuurrreeeaaauuu   bbbiiieeennn   ooorrrgggaaannniiisssééé   

LLLeeesss   bbbiiilllaaannnsss   eeettt    nnnooouuuvvveeelllllleeesss   dddeeesss   aaacccttt iiivvviiitttééésss   CCCaaarrrgggooo,,,   

MMMiiissssssiiiooonnnsss,,,   VVVIIIPPP   eeettt    VVVRRR   

FFFSSSEEEcccooonnnooommmyyy   

UUUnnneee   eeexxxpppééérrriiieeennnccceee   eeennn   sssiiimmmuuulllaaattteeeuuurrr   «««   PPPrrrooo   »»»   
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CyberAvia 

Notre compagnie fut fondée 

par Fabrice Erdinger, au sein 

des Pilotes Virtuels de France, 

en 1995. A cette époque où 

naissait Internet (!), elle ne 

l'utilisait pas, diffusant alors sur 

les BBS des Missions, son 

activité fondatrice. 

CyberAvia a poursuivi son 

essor sur le Web, accompagné 

de la création d'activités 

nouvelles, "Vols Réguliers", 

puis "Cargo" et "VIP", et 

d'adaptations aux versions 

successives de Flight 

Simulator ou aux nouveaux 

logiciels (P3D). 

Si notre "VAT" poursuit son 

existence depuis plus de vingt 

ans, le nombre de pilotes 

dépassant encore les 400 

aujourd'hui, c'est sans nul 

doute grâce à tous les 

passionnés qui ont donné sans 

compter de leurs ressources et 

de leur temps, au premier rang 

desquels Fabrice a toujours 

îuvr®, am®liorant, aidant et 

dynamisant sans cesse sa 

belle création. 

Tu nous as quitté, Fabrice, 

mais nous continuons, pour toi 

comme pour les pilotes qui 

nous soutiennent. 

CyberAvia, donnez des ailes à 

votre passion ! 

On continue... 
 
Bonjour à tous, 

C'est reparti pour un tour. Comme promis nous revoilà 
je l'espère sur un rythme plus régulier. 

Au fil des pages, vous allez retrouver un article sur un 
nouveau client de connexion pour FS ou P3D, une 
prose sur les vols Cargos, un compte rendu de VIP 
ainsi que mon billet habituel, sans oublier un article 
propos® par lôun dôentre vous (nôh®sitez pas ¨ lôimiter !). 

On s'installe, on travaille (lentement certes!!!!), mais ça 
avance. L'occasion de vous signaler la parution du 
compte-rendu de l'AG (publié avec retard suite à des 
problèmes avec la préfecture), qui est disponible sur 
notre site. 

N'oubliez pas amis pilotes, Cockpit est aussi votre 
« magazine » et je ne peux que vous encourager à 
écrire votre prose afin de le rendre plus vivant et de 
vous l'approprier... 
 
 
Bonne lecture !! 
A très bientôt  
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Les vols en réseau. 
JoinFS et vPilot Χ ƭŜs remplaçants du 

couple mythique FSCopi-FSInn ? 
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Le couple FSCopi-FSInn est connu 

mondialement dans le domaine de la 

simulation de vol. Benjamin Fels, son 

papa, nôa malheureusement jamais 

terminé ce fabuleux logiciel. Avec le 

développement de FSX-Steam mais 

aussi de Prepard3D il est devenu de 

plus en plus difficile de pouvoir utiliser 

FSCopi-FSInn. 

Côest un logiciel 32bits qui est rest® ¨ 

lô®tat de version b°ta 2 pour la version 

1.7 de FSCopilot et de 1.3 pour FSInn. 

Lors de la mise sur le marché de 

Prepar3D par Lockheed Martin, il est 

tr¯s vite apparu que lôutilisation de 

FSCopi-FSInn avec ce nouveau venu 

était problématique. Malgré de 

nombreux efforts fournis par Fabrice 

pour essayer de rendre compatible P3D 

et FSCopi-FSInn (voir CIP - Partie 

Utilitaires puis onglet Prepar3D) ce 

patch nôa jamais fonctionn® et je vous 

conseille vivement de NE PAS 

lôutiliser ! Cette partie disparaîtra 

dôailleurs lorsque le d®veloppement de 

CIP redémarrera. 

Estonian Migration Tools (EMT) a 

développé, en son temps, un petit 

logiciel qui permettait de contourner 

cette difficulté, mais son développeur a 

arrêté le suivi de son logiciel depuis 

Mars 2016. 

Cependant, la mise en îuvre pour que 

le couple FSCopi-FSinn soit reconnu 

par EMT nô®tait pas toujours simple à 

réaliser. 

Mais alors é. Que faut-il faire ? Y-a-t-il 

une possibilité de se tourner vers 

dôautres logiciels ? 

H® bien la r®ponse est OUI é mais il 

vous faudra vous tourner vers deux 

logiciels qui sont actuellement gratuits. 

FSInn Control Panel 

¦ƴ ǇŜǳ ŘΩIƛǎǘƻƛǊŜΧ 
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Le logiciel réseau pour VATSIM et 

IVAO et qui a le vent en poupe en ce 

moment se dénomme vPilot. Ce logiciel 

est gratuit et se trouve ici : 

http://vpilot.metacraft.com/ 

Ce logiciel fonctionne avec TeamSpeak 

3, est très facile à installer et à 

configurer et vous permettra de voler 

en réseau VATSIM ou IVAO sans 

problème majeur. 

Jôai eu lôoccasion de le tester quelque 

fois et je dois vous avouer que je lôai 

adopté sans difficulté. 

Vous me direzé oui, mais il est en 

anglaisé vous avez raison ! MAIS une 

documentation en français a été 

réalisée pour VATFRANCE grâce à 

Bruno AUDOUX et Gaëtan PETIT et 

vous la trouverez en suivant ce lien : 

http://www.vatfrance.org/documents/pil

otes/tutos/tutovPilot.pdf 

Ce logiciel est suivi de près par ses 

développeurs et des améliorations 

nombreuses sont apportées 

régulièrement. 

ê lôheure dô®crire ces quelques mots, la 

dernière version est la version 2.1.3. 

La seule difficulté que je trouve encore 

avec ce logiciel est la reconnaissance 

des avions du réseau, mais je pense 

que cette difficult® va sôestomper au fur 

et à mesure du développement de ce 

logiciel.  

Cette difficulté est également présente 

dans le 2e logiciel que je vais vous 

présenter maintenant. 

vPilot   

Panneau général 
de contrôle 

Dédié au réseau VATSIM-IVAO :  
vPilot 

http://vpilot.metacraft.com/
http://www.vatfrance.org/documents/pilotes/tutos/tutovPilot.pdf
http://www.vatfrance.org/documents/pilotes/tutos/tutovPilot.pdf
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Dernier nouveau et gratuit également 

(mais les dons sont les bienvenus dans 

le cadre du développement de ce 

logiciel) côest JoinFS, que vous trouvez 

ici : http://pmem.uk/joinfs/index.html 

Ce logiciel est en pleine expansion et 

vous permet de voler entre copains si 

vous ne souhaitez pas voler sur 

VATSIM ou IVAO. 

Une version « francisée » a vu le jour et 

la version actuelle est la version TEST 

1.1.6. Dôici la parution de cet article je 

suis persuadé que le logiciel aura 

encore évolué. 

Ce logiciel é nous lôavons adopt® dans 

le cadre de nos vols sur TS « les 

papys » et vous avez certainement eu 

lôoccasion de voir la petite vid®o que jôai 

réalisée lors de notre périple du circuit 

Tour du Monde Cat B. Voici tout de 

même le lien vers cette vidéo (à 

télécharger) : 

https://www.dropbox.com/s/c3khlr8abht

zcno/lebl-lfpg.zip?dl=0 

Notre seul regret est la non-visibilité 

des pilotes sur ServInfo aussi bien 

pour vPilot que pour JoinFS.  

Appel est lancé à Jean-Marie Fourcade 

et/ou Karel pour réaliser ce souhait J 

et je ne suis que le porte-parole de pas 

mal de pilotes CyberAvia. 

Bons vols sur les 18774 liaisons que 

comptent les vols réguliers ! 

 

Marc Manandise 

FCY-MMA 

Responsable des vols VR 

Admin WikiAvia 

Membre Hotline CyberAvia 

JoinFS  

Panneau général de contrôle 

Dédié au réseau entre pilotes CyberAvia : 
JoinFS 

http://pmem.uk/joinfs/index.html
https://www.dropbox.com/s/c3khlr8abhtzcno/lebl-lfpg.zip?dl=0
https://www.dropbox.com/s/c3khlr8abhtzcno/lebl-lfpg.zip?dl=0
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5Ŝ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜ /ȅōŜǊ!ǾƛŀΧ 

h oui !! Me revoilà à parler de sujets 

trait®s il y deux Cockpitsé Mais ma 

rhétorique doit être indigeste J, je E
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L 
Lôassociation et la Compagnie sont 

deux entités distinctes. 

Lôassociation a pour but de fournir la 

logistique (matérielle, logicielle et 

administrative) à la compagnie. Ce 

sont les dons des « membres actifs » 

de lôassociation qui la font vivre 

financièrement. Les statuts de 

lôassociation se trouvent facilement sur 

le site. Cette année, après notre AG 

(toujours de lôassociation), nous avons 

pris du retard dans la publication des 

résultats à cause de problèmes 

« relationnels » avec la préfecture.  

D¯s lôapprobation officielle (donc 

vais essayer de lôam®liorer. 

Jôai reu derni¯rement un mail de la 

part dôun membre actif de 

lôassociation.  

Son contenu môa ouvert les yeux ou 

du moins a confirmé mon impression 

sur le ressenti que vous pouvez avoir 

depuis le départ de Fabrice. 

Jôen retiens les ®l®ments suivants qui 

me semblent les plus importants 

(Corrigez-moi si cela ne vous semble 

pas correct J ) : 

¶ La Cie stagne. 

¶ La ML ou le forum ne sont pas ou 

peu vivaces. 

¶ La communication est « Opaque » 

en ce qui concerne lôassociation. 

 

 

 

Fin colonne 1 de l'introduction, on 

passe en tapant à la deuxième 

colonne de l'introduction. 

 

 

 

 

 

 

Fin de l'introduction 

retard®eé), nous avons mis les bilans 

en ligne sur le site. 

La compagnie vit grâce à vos vols et 

aux différents moyens logiciels 

(développés ou acquis par 

lôassociation). Les choix strat®giques 

(même si ils sont peu nombreux 

actuellement) sont pris par les cadres 

de la compagnie, qui ne font pas 

nécessairement partie du conseil 

dôadministration de lôassociation. 

Pour devenir cadre, il vous faut 

simplement vous investir dans lôune 

ou lôautre des activit®s de la 

compagnie.  
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Côest donc ¨ vous de faire la 

démarche et de vous proposer, ou 

r®pondre ¨ la demande dôun cadre 

afin de lôaider dans son activit®, 

jusquô¨ devenir son adjoint voire le 

remplacer si besoin.  

Cette méthode, qui est du cooptage, 

nôest pas forc®ment tr¯s 

démocratique, mais reste le meilleur 

moyen dôassurer une transition en 

douceur dans le cadre dôune 

passation de rôle. 

Donc, si le cîur vous en dit, si vous 

voulez aller au-delà de la 

consommation, nôh®sitez pas et 

proposez-vous auprès des cadres. J  

Au niveau logiciel, la compagnie 

stagne et dans lô®tat actuel personne 

ne maitrise le détail du 

fonctionnement de CIP et des boîtes 

noires ! 

Nous avons bien les codes sources 

que Fabrice nous a légués mais il 

reste deux barrières :  

¶ La capacit® informatique (côest en 

passe dô°tre r®solu) 

¶ Déchiffrer le code pour le 

comprendre intégralement. 

On en est toujours là. Ça avance, 

mais lentement. 

Dôailleurs, en compl®ment, si un 

membre de la compagnie, ayant des 

compétences informatiques, pense 

pouvoir décrypter la communication 

entre les différents outils du 

simulateur (FS, P3D, Fsuipc ou 

Simconnect) il est le bienvenu et 

quôil nôh®site pas ¨ me contacter.  

Dans la même veine, nous sommes 

en recherche dôun membre ayant 

des connaissances nécessaires (en 

gestion et développement Internet) 

afin dô®pauler Karel, notre 

gestionnaire de site. 

Jôinvite dôailleurs chaque cadre ¨ 

sôexprimer via la ML sôil a besoin 

dô°tre ®paul® dans son activit®. 

Au niveau de la fréquentation des 

différentes activités, nous stagnons 

également. Cette stagnation est à 

mettre en relation avec le problème 

précédemment évoqué, mais aussi 

avec le fait de ne pas disposer dôun 

client de connexion efficace (FSInn 

commence ¨ sôessouffler). 

Néanmoins, il me semble que le 

nombre hebdomadaire dôanimations 

nôa jamais été aussi important : 

¶ Lundi : vols aéroclub en réseau 

¶ Mercredi vols cargo en réseau 

¶ Jeudi ou Vendredi : vols réseaux 

¶ Samedi : Vols missions. 

Sans parler des différents tours en 

vols r®guliersé. 

Je ne connais pas beaucoup de 

compagnies virtuelles proposant un 

planning aussi charg®é. 

 

 

 

 

Stagnation de la compagnie ? 
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A vous de franchir le pas : vous 

pouvez vous contenter de 

consommer ou bien °tre actifsé 

Je voudrais revenir sur la notion de 

réseau. Outre le réseau CyberAvia, 

qui nôest utilisable quôavec FSInn, 

Marc nous a déniché un logiciel qui 

va nous permettre de voler ensemble 

sans pour autant aller sur les deux 

grands réseaux (IVAO ou VATSIM). 

Suivez les ®changes sur la MLé 

Pour les deux grands réseaux que 

sont IVAO et VATSIM, jôessaye si 

possible de ne pas donner 

pr®f®rence ¨ lôun ou lôautre. Je sais 

quôactuellement nous avons des 

pilotes qui sont contrôleurs chez 

Vatsim, nous participons aussi à un 

évènement organisé par VAT 

France, mais dans tous les cas nous 

le faisons à titre privé et par envie. 

Certes, cela peut vous paraître 

partisan, mais côest la situation 

actuelle. Personnellement, je vous 

invite à voler sur les deux réseaux et 

à aller faire un tour du côté de chez 

IVAO, qui vous propose un ensemble 

de « Tours è qui sôaccordent 

facilement avec nos différentes 

activités.  

En clair, côest encore à vous de faire 

la démarche et éventuellement de 

proposer lôactivit® sur la ML (sans en 

faire une gondole publicitaire J). 

Au niveau de la ML, il en ressort que 

certains intervenants se sentent 

agressés par les réponses à des 

demandes particulières ou autres fils 

de discussion. 

Dôabord, pensez toujours, les uns et 

les autres, que le ton dôun e-mail est 

froid et d®tach® de lôesprit du 

concepteur. On nôarrive pas toujours 

à faire passer le ton (humour 

caustique, ras-le-bol, inqui®tudesé). 

Ce qui nous amène à des tensions.  

Pour moi la ML est ¨ lôimage de la 

société actuelle : on ne supporte 

plus rien, on ne prend plus le temps 

de chercher par soi-même, on veut 

tout et tout de suite, et ces aspects 

sont valables pour tous les 

contributeurs. 

Il faut essayer, les uns comme les 

autres, de mettre une bonne dose de 

savoir vivre et de réflexion dans 

chaque message, en respectant 

quelques r¯gles.  En gros, côest ce 

que jôai fait et que je continue ¨ faire 

dans la vie avec mes gosses, mais 

ne comptez pas sur moi pour le faire 

avec les quelques 500 pilotes de la 

compagnie !  

Soyez adultes et responsables et 

faites confiance à nos modérateurs.  

Postez, communiquez, faites-la vivre 

cette ML, côest aussi votre outil de 

communication. Nôattendez pas non 

plus que lôon fasse tout pour vous : il 

faut discuter, sereinementé 

 

 

 

La Mailing-List est peu vivace ? 
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Mon vrai point faible est ici : ma 

communication sur lôassociation, vis-

à-vis de la Compagnie. 

Fabrice avait sa manière de 

communiquer qui lui était propre et je 

ne sais pas (encore) faire du Fabrice. 

Communiquer, pour moi, côest vous 

faire part dôinformations importantes 

(sans doute une déformation 

professionnelle). 

Si je nôai pas de nouvelles 

importantes, je ne dis rien et côest 

une erreur. Je vais essayer de me 

transformer, non pas en cha´ne dôinfo 

continue, mais en rapporteuré.. 

Donc, si vous avez un doute, un 

questionnement je me tiendrais à 

votre disposition pour répondre via 

un « billet » sur la ML. 

Par contre, ami Pilotes, nôoubliez pas 

que la revue Cockpit est aussi votre 

outil de communication.  

Cette communication doit aller dans 

les deux sens : je, nous les cadres 

devons la faire, mais à vous aussi 

dôapporter votre ç écot » à la 

compagnie, en publiant un article 

(une aventure informatique ou réelle, 

un r®cit historiqueé) nôayez pas  

peur contactez nous et nous vous 

donnerons la marche ¨ suivreé 

Voil¨, jôen arrive ¨ la fin. Apr¯s ce 

long discours, je tiens à remercier ce 

membre, qui par sa franchise et sa 

justesse de ton, môaura permis 

dôexpliciter mes actions et mes 

intentions. 

Pour être franc, nous les membres 

fondateurs et les cadres « ramons » 

pour faire tourner la compagnie dans 

lô®tat actuel des choses, mais nous 

ne baisserons pas les bras ! 

À vous maintenant de « jouer » et de 

nous prouver que nous sommes sur 

la bonne voie. 

 

À la prochaine 

« Le Pacha »   
 

Communication opaque ? 
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Un délire Ŝƴ ǇŀǎǎŀƴǘΧ 

À la recherche de Pitot 

Parfois, sur la Liste, un rien peut 

déclencher un délire. Tenez, cette 

question « je ne trouve pas le  bouton 

de réchauffe Pitot sur le panel du 

B747-400 ? » eut cette réponse : 

Il faudrait peut-être prendre les choses 

un peu plus au sérieux ! En effet, un 

moindre coup d'oeil sur le calendrier 

vous apprendrait qu'aujourd'hui nous 

sommes 17 Mars. La Saint Patrice. 

Et que font les pitots à cette époque ?? 

Et bien ils vont dans les pubs irlandais 

fêter, comme il se doit, la Saint Patrick. 

Et demain ??? C'est la Mi-Carême !!! 

Les tubes pitots aiment la Mi-Carême. 

Ils se regroupent à plusieurs centaines 

de tubes, et afin de cuver la Guinness 

bue durant la Saint Patrick, ils se 

réchauffent, bien serrés les uns contre 

les autres. (D'où la réchauffe Pitot). 

Ce n'est plus tard que les Pitots 

reprendront leur place dans vos 

appareils. À l'arrivée du printemps, ils 

 

vont rejoindre leurs nids pour y pondre 

les oeufs qui donneront naissance aux 

bébés Pitots. 

Peu de personnes le savent, mais 

certains descendent sur nos toits : ce 

sont les "Pitots tuiles" (les Alsaciens - 

avec accent - apprécieront, pour les 

autres, pensez au liquide qui lubrifie 

nos moteurs...). 

Pitot est né de la relation amoureuse 

de Pitain (sa mère) et Puteaux (son 

Père - qui habitait dans la région 

parisienne, près de la défense). 

Si Pitot ne connut que peu de temps 

sa mère (une traînée, que l'on 

qualifiait souvent de «sal* pit* »), son 

père lô®leva. Il était spécialisé dans la 

musique. Et pas n'importe laquelle... 

Son rôle était de sortir des tubes. Ce 

qu'il faisait à merveille. 

Ainsi petit Pitot apprit-il très vite la 

chanson. Sous la houlette de son 

père, il devint célèbre avec son succès 

"Réchauffe" (repris ensuite par France 

Gall sous le titre "Débranche"). 

C'est ainsi que le tube « Réchauffe », 

de Pitot, a été intégré en quelques 

années dans le langage courant : la 

réchauffe du tube de Pitot. 

Bref, madame, messieurs, sachez que 

si le Pitot semble avoir disparu, ne 

vous inquiétez pas ... Il va revenir ! 

Ceci est ma version des faits, et elle 

me séduit. 

Fabrice Erdinger 

Sain d'esprit et de corps. 
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[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
bureau sur mesure 
et son évolution 
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eux PC et un serveur, en sƛƭŜƴŎŜΧ 
Sur deux lignes. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Une installation intégrée 
ien sûr,  nous avons aussi des 

pilotes qui ont construit de 

« quasi véritables » J cockpits B
ntrod

uctio

n de 

lôartic

le 

La 

lettre 

de 

gauc

he 

intro

duit 

la 

maju
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de 

lôartic
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Les 

zone

s 

s'enc

hain

ent. 

On 

pass

e de 

l'une 

à 

l'autr

e en 

tapa

nt le 

texte 

D 
Ceux qui me connaissent ont déjà 

peut-être vu ce bureau : 

 

 
(NDLR : voir aussi page de titre). 

 

pour piloter dans un environnement le 

plus réaliste possible (exemple dans 

notre numéro de mai 2015, le cockpit 

de Marc Manandise). 

Pour Karel, que vous connaissez peut-

être en tant que cadre CyberAvia 

(maintenance du site et modération 

Liste et Forum), ce nô®tait pas lôobjectif 

initial. Pour le citer, son but était 

çdôintégrer dans la structure du 

bureau tout le matériel informatique ».  

Ce fut la version 1, dont la photo est la 

première de la page titre. Elle fut 

r®alis®e il y a quelques ann®es. Côest 

lô®volution de cette installation (photo 

suivante de la page titre) que vous 

présente son auteur. 

Merci à lui de cet article et de cette 

belle réalisation, qui pourra donner 

des idées à quelques-unsé  

Dominique Vialet 

En 2013, la famille a décidé de faire 

construire une maison pour abriter la 

tribu. Quitte à construire, autant 

penser (un peu) ¨ lôemplacement du 

bureau et lôint®gration du bureau et de 

lôordinateur partiellement d®di® ¨ la 

simulation dans notre univers 

familialé 

¶ Ma femme est enseignante, utilise 

un ordinateur très régulièrement 

dans notre bureau commun. 

¶ Mes enfants sont desé enfants, et 

aiment regarder de bons dessins 

animés et de bonnes séries télé 

stockés sur le serveur qui héberge 

également les données familiales 

et les giga-octets de scènes et 

utilitaires simu. 

¶ Et moié je ne me refais pas, 

toujours dans la catégorie des 

Geeks Socialisés. 
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Lôenjeu est donc de taille, faire cohabiter 

toutes ces composantes (3 PC) et ce 

dans un silence de cathédrale pour 

permettre à chacun de profiter du bureau 

dans de bonnes conditions. 

Le bureau est juste mitoyen avec le 

garage. Côest une opportunit® pour 

d®caler ce qui compose lôunit® centrale 

dans le dit garage. 

Tout lôindispensable ¨ lôutilisation de 

lôordinateur est dans le bureau (écran, 

souris, clavier, joystick, é), les écrans 

sont fixés sur un seul pied qui permet 

dôaccrocher les 3. Cela d®gage de 

lôespace pour se positionner 

confortablement  

Tous les câbles passent par des trous 

implantés sur le fond à la surface du 

bureau, puis retombent dans une 

goulotte au-dessous qui dirige la 

totalité des câbles vers le garage. 

Plusieurs hubs USB (2 ou 3) réduisent 

le nombre de fils à installer. 

Les anciennes grilles dôa®ration sur le 

côté sont désaffectées mais permettent 

de conserver lôesth®tique du bureau. 

Côté bureau    (passage de câbles)    Côté garage 
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Tout ce qui est bruyant est donc 

déporté (carte mère, alimentation, 

disques durs, é). 

 

La vue ci-dessus regroupe le serveur 

de donn®es (¨ droite), lôordinateur de 

madame (au fond, on ne le voit pas) et 

celui dédié à la simu à gauche. 

Les nombreux disques durs ne sont 

pas dédiés à la simulation mais au 

serveur de stockage. Pour améliorer la 

longévité de ces disques, un 

refroidissement leur est dédié. 

N®anmoins, la position verticale nôest, 

elle, pas optimum. Les têtes de 

lecture/écriture devant forcer un peu 

plusé Jôy repenserai lors de la 

prochaine mise à jour du mobilier. 

La carte vidéo, comme quasiment 

toutes les cartes vidéos de bonne 

facture, possède suffisamment de 

sorties pour pouvoir y brancher les 3 

écrans en Full HD. 

Il y a une grille en bas ! Et oui, 3 unités 

centrales, ça chauffe. Alors quoi de 

mieux que dôaller chercher de lôair frais 

dans le vide-sanitaire ?!? 

Un petit ventilateur inséré dans les 

tuyauteries PVC (type VMC) aspire lôair 

frais  en bas, et le refoule dans le 

caisson vu au-dessus. 

Le haut du caisson possède une large 

ouverture afin de laisser lôair chaud 

sortir librement. 

Les unités centrales et leurs 

ventilateurs aspirent dans cette veine 

dôair fraisé Lôhiver, on tourne pour le 

processeur (simulateur lancé) autour 

de 20Ác, lô®t® autour de 35Ác. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Au bilan, recyclage du même bureau 

quôil y a 8 ans, mais un silence quasi 

parfait. Un refroidissement très efficace 

eté une femme heureuse de môavoir 

dans la même pièce sans les 

perturbations sonores ! 

Karel Tessaro 

 

5ŀƴǎ ƭŜ ƎŀǊŀƎŜΣ ƭŜ ōǊǳƛǘΧ 
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Cargo 
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Voilà une devise qui demande réflexion ! 

Les vols cargo vous offrent des 

destinations locales et également 

lointaines dans des lieux très reculés. 

Dans ces endroits, les populations ont 

besoin de ravitaillement mais, rien ne 

vous empêche de transporter également 

des passagers. 

Cargo ne veux pas dire : « uniquement 

du fret » ! 

Des personnes ont également besoin de 

voyager dans les régions reculées, 

oubliées des lignes régulières. 

Cargo c'est le pilotage à l'état « pur » par 

toute météo, sur des pistes difficilement 

praticables.  

« Maîtrise de sa monture », voilà le 

maître mot ! 

Vous ne sortirez pas indemne d'une 

pratique régulière des vols cargo, mais 

aguerri et plus sûr de vous ! 

 

Après ce plaidoyer sur la pratique des 

vols cargo, je vais vous expliquer le 

« mais pas seul ».  

Si vous aimez pratiquer le vol cargo, 

vous adorerez de voler entre copains. 

Vous aurez le loisir de vous lancer des 

défis, de rire et d'avoir des souvenirs 

en commun. 

Les rendez-vous sont le mercredi soir 

entre 21h et 23h. 

Mais rien ne vous empêche, si ces 

horaires ne vous conviennent pas, de 

créer d'autres sessions d'autres jours à 

d'autres heures, avec d'autres pilotes. 

Comme CyberAvia se plaît à le 

répéter : « Chez CyberAvia, on vole 

comme on aime ». 

Vaincre l'isolement vous apportera 

beaucoup de joie et de bonheur. 

Demandez-le aux pilotes qui le 

pratiquent ! 

Bon vols à tous ! 

Patrice Jouan  

En titre de cet article, une 
ƛƳŀƎŜ ŘΩǳƴ Ǿƻƭ ŎŀǊƎƻ Řŀƴǎ 
les Alpes, par Christian. 

FSX devient de plus en plus 
« réel » si nous comparons la 
photo réelle avec le décor 
Řŀƴǎ ƭŜ ǎƛƳǳƭŀǘŜǳǊΧ 

 
 
 

Volez Cargo, 
dans les régions oubliées, 

mais pas seul !  
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Le test des 
Missions « défi » 

2 
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n ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘŜǳǊ Ŝǘ ŘŜǎ ǘŜǎǘŜǳǊǎΧ 
Sur deux lignes. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

¦ƴ ǇŜǳ ŘŜ ŎǳƛǎƛƴŜΧ 

es missions « défi » vous 

d®voilent aujourdôhui un peu de 

leur « cuisine interne èé L 

U 
La page titre qui précède vous a 

montr® que les testeurs disposent dôun 

bouton dôacc¯s sp®cifique, dans 

lôonglet ç Missions défi » de CIP. Ce 

bouton ouvre le menu « testeurs » : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vous savez déjà que ces aventures 

sont proposées par des pilotes pour 

tous les pilotes. Côest l¨ leur 

spécificité : côest lôun dôentre vous qui 

sôinvestit dans la r®alisation et la 

description compl¯te dôun vol, que 

vous allez devoir reproduire chez 

vous, et côest la seule activit® 

CyberAvia répondant à ce principe. 

Une sorte de « cahier des charges » 

invite les créateurs à donner à ces 

vols leur « unité de forme et de fond » 

(packaging, documentation, etc.), qui 

vous rend familier lôemploi de toutes 

les missions défi dès que vous en 

connaissez une.  

Les testeurs de missions vérifient 

cette standardisation, estiment la 

difficulté et permettent également le 

calcul de la « durée de vol optimale ». 

Le but de cet article est de présenter 

lôoutil en ligne dont se servent les dits 

testeurs de missions. 

 

Le bouton du haut sera utilisé par 

lôadministrateur des missions pour 

toutes les actions nécessaires : 

¶ Mettre une mission en test. 

¶ Décider de la fin des tests. 

¶ Gérer la liste de missions en test. 

¶ Publier une mission. 

Côest lui qui reoit le projet, que le 

pilote cr®ateur a envoy® ¨ lôadresse 

« creation.mission@cyberavia.org », 

et qui éventuellement applique une 

première intervention corrective, en 

dialoguant avec lôauteur. 

Notez que cela nôemp°che pas 

lôadministrateur de tester lui aussié 

Mais « cliquons » sur le bouton du 

bas, utilis® pour les testsé 
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Le testeur va choisir dans la « Liste des 

missions è celle quôil souhaite essayer 

(cette sélection va afficher la 

description de la mission), puis il va 

t®l®charger la mission, lôinstaller et, 

quand il sera pr°t,  lôindiquer en cliquant 

sur « Tester la mission ». 

Une nouvelle ligne apparaitra dans le 

tableau avec la référence de la mission 

et le nom du testeur, sur laquelle un 

double clic lui permettra dôacc®der ¨ la 

fenêtre « Edition dôune mission ». 

Un clic sur les onglets « Test 1 à 6 » 

permettra au testeur dôindiquer le d®tail 

de ses nombreuses évaluations (il 

existe une trentaine de points de 

contrôle !), portant sur : 

1. L'installation dans CIP. 

2. Lô®tat de la documentation. 

3. État avant de lancer la mission. 

4. Mission lancée, avant le décollage. 

5. Le(s) vol(s) de test. 

6. Les traitements de fin. 

Une fois tous les onglets renseignés et 

Durée idéale, Niveau et Type indiqués, 

le test est terminé ! 

« 9Řƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ Ƴƛǎǎƛƻƴ » contient toutes les évaluations 
 

 
Le testeur arrive sur une page 
vierge, quôil doit actualiser  
(bouton « connexion »). Il 
obtient alors le tableau des 
missions en test. 
(CIP a récupéré son contenu 
sur le serveur CyberAvia) 
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Le testeur nôest pas forc® de renseigner la 

totalité des informations en une fois, rien 

ne lôemp°che dôinterrompre puis de 

reprendre sa tâche à sa guise. De plus, 

comme vous lôindique le contenu du 

tableau, chaque mission peut être testée 

par plusieurs personnes, ce qui ne peut 

quôaugmenter la fiabilit® du r®sultat ! 

Enfin, un dernier « outil », une liste 

dôabonn®s sp®cifique assure la 

communication entre les testeurs et avec 

lôadministrateur. 

Voilà comment sont validées les missions 

d®fi, jôesp¯re que de voir combien elles 

sont chouchoutées suscitera chez vous de 

nouvelles vocations de concepteur-

créateur de missions J ! 

D. Vialet 

Les missions « défi », ce sont tous les défis, si, si ! 
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[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ζ Vols 
V.I.P. » en 2016 

2 


